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Paatos
Annetaan Pirkkalalle oheinen lausunto.

Perustelut

Pirkkalan kunta on pyytanyt 12.6.2023 Tampereen kaupungilta lausuntoa
Partolan osayleiskaavaehdotuksesta. Osayleiskaavaehdotus oli nahtavilla
jo kevaalla 22.3. - 21.4.2023 valisen ajan. Ehdotusvaiheen
viranomaisneuvottelu pidettiin 12.6.2023. Tampereelta ei ole pyydetty
lausuntoa valmisteluvaiheessa, eikd ehdotuksen nahtavilla ollessa.
Tampereen lausuntoa on pyydetty 31.8.2023 mennessa. Tampere toivoo,
etta lausunnossa esiin nostetut asiat kaydaan yhteisesti lapi kuntien
valisissa alueen suunnittelua koskevissa tapaamisissa.

Partolan osayleiskaavan alue sijaitsee Pirkkalan ja Tampereen kaupungin
rajalla. Partolan osayleiskaavan aluerajaus rajautuu itdpuolella
Tampereen rajaan, eteldpuolella kehatiehen (valtatie 3), pohjoisessa
Naistenmatkantiehen ja lannessa Pirkkalan taajamaosayleiskaavan
rajaukseen. Alue on noin 70 hehtaaria. Partolan alue on kehittynyt
seudullisesti merkittavaksi kaupallisten palveluiden alueeksi. Alue on
hyvin saavutettavissa hyvien liikenneyhteyksien kautta niin paikallisesti
kuin seudullisesti.

Osayleiskaavalla varaudutaan osaltaan Pirkkalan kunnan
vaestonkasvutavoitteeseen vuoteen 2040 mennessa seka luodaan
potentiaalia alueen kehittymiseen vuoden 2040 jalkeenkin.
Osayleiskaavan tarkoituksena on kehittaa keskusta-aluetta merkittavaksi
Tampereen seudun aluekeskukseksi. Keskustan kehittymisen
edellytyksena on riittava vaestdpohija ja palvelutaso. Partolan
osayleiskaavalla varaudutaan vuoteen 2040 mennessa noin 1500 uuteen
asukkaaseen ja noin 450 uuteen tydpaikkaan. Kokonaisuudessaan
potentiaalia on 1600 - 4000 asukkaaseen ja 1000 - 1500 tyopaikkaan.
Maakuntakaavasta poiketen osayleiskaavan pohjoisosa osoitetaan
keskustatoimintojen alueeksi. Osayleiskaavalla varaudutaan
tehokkaaseen joukkoliikenteeseen, joka kulkee Partolan joukkoliikenteen
solmupisteen kautta. Mitoittavan tekijana kaytettiin raitiotien
yleissuunnitelman tilavarauksia, jotka tarkentuivat hankesuunnittelun
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yhteydessa. Kaupallisen alueen kehittamisen periaatteena on saada
taajamakuvallisesti hajanainen yleiskuva kohennettua alueen potentiaalia
vastaavalle tasolle heikentamatta liikenteellista saavutettavuutta.

Tampereen kaupungin hallintosaanndn 358:n perusteella
apulaispormestari paattaa johtamiensa lautakuntien osalta lausunnon
antamisesta muissa kuin muutoksenhakuun liittyvissa asioissa tai
lainsaddannén mukaan viranomaiselle kuuluvissa lupa- ja valvonta-
asioissa.

Lausunnot
Maankayttd

Partolan alueen kehittaminen keskustamaiseksi tukee kaupunkiseudun
erilaisten keskustojen verkostoa ja tehokkaan joukkoliikenteen eli
raitiotien rakentamista kuntarajan yli Tampereelta Pirkkalaan. On erittain
hyva, etta osayleiskaavan merkinndissa velvoitetaan toteuttamaan
asumisen lisaksi myds toimitilarakentamista keskustatoimintojen
alueella, jolloin syntyy sekoittunutta yhdyskuntarakennetta.
Osayleiskaavan mitoitus ja ratkaisu perustuvat oletukselle raitiotien
toteutumisesta. Raitiotiesta ei ole vield tehty rakentamispaatosta.

Alueen kaavamerkinndissa otetaan voimakkaasti kantaa viihtyisan kavely-
ympariston syntymiseen koko osayleiskaava-alueella. Se on erittain hyva
tavoite. Laajojen kovien pintojen (kattopinnat, pysakointikentat)
ymparistdssa sen toteuttaminen edellyttdaa monipuolisia ja -muotoisia
viherymparistdn ratkaisuja. Jos asukkaat joutuvat lahtemaan alueen
ulkopuolelle virkistaytymaan, se ei edista helppoa ja sujuvaa arkea eika
valttamatta kestavien kulkumuotojen kayttoa.

Virkistys- ja viheralueet seké hulevedet

Virkistysalueiden riittavyytta ei ole arvioitu kaavaselostuksessa.
Asukasmaaran kasvu ja melko vahainen virkistysalueiden maara kaava-
alueella tarkoittaa asukkaiden hakeutumista ymparaiville virkistysalueille,
jolloin niiden kulutus kasvaa. Paine Harmalanojan varren kayttéon
kasvaa, mika heikentaa sen ekologista asemaa ja luonnon
monimuotoisuuden vaalimista. Lisaksi Harmalanojan vartta pitkin ei
paase laajoille virkistysalueille. Reitti johtaa Pyhajarven rantaan, jossa
Tampereen puolella on kapea rantareitti ja Pirkkalan puolella ranta on
yksityista.

Harmalanoja on tunnistettu merkittavaksi uomaksi ja ekologiseksi
yhteydeksi. Hdrmalanojan varteen osoitettu virkistys- ja ekologinen
yhteys jatkuu Tampereen puolella seka etela- etta pohjoispaasta. On
tarkeda, etta yhteys toteutetaan riittavan leveana, jotta ekologiselle
yhteydelle ja luontoarvoille jaa riittavasti tilaa virkistysyhteyden lisaksi.
Harmalanojaa ohjaa Tampereen puolella vireilld olevassa
kantakaupungin vaiheyleiskaavassa 2021-2025 osoitettu uusi maarays
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uomille, minkd mukaan uoma on sailytettava avoimena tai palautettava
avoimeksi ja uoman valiton lahiymparisto tulee sdilyttaa ja kehittaa
latvuspeitteisyydeltaan yhtendisena puustovydhykkeena.

Osayleiskaavassa on osoitettu hulevesien tulvareitit kohti Harmalanojaa.
On erittain tarkeaa vaikuttaa hulevesien syntyyn, laatuun ja varmistaa
hulevesirakenteiden toimivuus osayleiskaava-alueella. Tampereen
hulevesiohjelma on paivittymassa vuoden 2023 aikana. Uudessa
hulevesiohjelmassa ohjataan hulevesien kasittelya ja johtamista
seuraavan periaatejarjestyksen mukaisesti: 1. Ehkaistaan hulevesien
muodostumista, 2. Hulevedet hydédynnetaan syntypaikallaan, 3.
Hulevedet puhdistetaan syntypaikallaan, 4. Hulevedet viivytetaan
syntypaikallaan, 5. Hulevedet johdetaan pois syntypaikaltaan viivyttavalla
jarjestelmalla ja 6. Hulevedet johdetaan pois syntypaikaltaan
hulevesiviemarilla tai ojalla viivytys- ja tai kasittelypaikalle ennen
vesistdon johtamista. Hulevesiohjelman valuma-aluekohtaiset
Harmalanojan valuma-aluetta ohjaavat toimenpiteet ovat 1. Kehitetaan
huleveden laadullista ja maarallista hallintaa ja 2. Hulevesia viivytetaan ja
kasitelladn ennen Harmalanojaan ja sen sivu-uomiin johtamista eroosion
vahentamiseksi seka veden laadun ja kalastollisten arvojen
parantamiseksi.

Kaava-alueen vedet laskevat Harmalanojaan, jonka tila on pintavesien
ekologisen tilan luokittelussa luokiteltu tyydyttavaksi.
Vesienhoitolainsaadanndén mukaan hyvaa huonommassa olevien
pintavesien tilaa tulee parantaa. Asia tulee tuoda esille kaavaselostuksen
vesistovaikutukset- osiossa ja ottaa huomioon kaavassa ja
jatkosuunnittelussa. Tampereen kaupungin ymparistdonsuojelu on
seurannut Harmalanojan veden laatua kaava-alueen alapuolella vuodesta
2009 lahtien ja tulokset ovat saatavissa Hertta-
ymparistotietojarjestelmasta.

Ehdotamme myds yleismaaraykseen seuraavanlaista taydennysta: ”
Asemakaavaa laadittaessa on annettava maarays rakentamisen aikaisten
hulevesien hallinnasta ja kasittelysta Harmalanojaan kohdistuvien
vesistovaikutusten lieventamiseksi.”

Liikenne

Osayleiskaavan liikenteelliset lahtokohdat ja tavoitteet tukevat
Tampereen ja koko seudun lilkennetavoitteiden ja liikenteen
ilmastotavoitteiden toteutumista. Erityisesti kirjaukset jalankulun
asemasta ja kavelykeskustan laatuominaisuuksista ovat onnistuneita.
Kavelyn tavoitteiden toteutumista tuetaan monitoiminnallisen ja
ymparistollisesti vastuullisen keskusta-alueen tavoitteilla ja vahvalla
kytkeytymisella joukkoliikenteen solmupisteen kehittamiseen.

Kavelya ja pyoraliikennetta on kasitelty suurimmaksi osaksi omista
lahtokohdistaan. Kuitenkin kaavamerkinndissa nakyy perinteisemmin
kaytetty termi "kevyen liikenteen yhteystarve”, joka sisalldltaankin olisi
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mahdollista nimeta kavelyn yhteystarpeeksi. KM/A-alueelta Messu- ja
urheilukeskuksen (TESC) suuntaan esitetyn yhteystarpeen
realisoituminen edellyttaa yhteistydta Tampereen kanssa. Tampere ei ole
varautunut kyseiseen yhteyteen ja pidémme siltaratkaisua tarpeeseen
nahden ylimitoitettuna ja teknisesti haastavana muun muassa alueen
pohjaolosuhteiden ja Harmalanojan kehittamistavoitteiden vuoksi.
Tampereen puolella on mahdollista kehittaa jo lyhyella aikavalilla
kavelyreittia TESCin uudelta pohjoiselta sisaankaynnilta suoraan
Saapastien ja Naistenmatkantien liikenneympyraan. Tama reitti tukee
paremmin myos yhteytta Partolan keskustatoimintojen kortteleihin ja
joukkoliikenteen solmupisteeseen. Osayleiskaavassa olisi hyva huomioida
sujuvien pyora- ja joukkoliikenteen yhteyksien kehittamistarve Partolasta
Tampereen Lakalaivan uuden henkildliikenteen aseman suuntaan.

Osayleiskaavassa on esitetty kattava pyoraliikenteen verkosto, mutta
Naistenmatkantien varren seudulliset paareitit on osoitettu nykyverkosta
poiketen. Pydraliikenteen seudullisten paareittien linjauksista on paatetty
seudun rakennesuunnitelman 2040 valmistelun yhteydessa. Mahdollisia
muutoksia reitistoon tulisi kasitella seututyéryhmissa. Tampereen
nakemyksen mukaan Pirkkalan ja Lempaalan valisella seudullisella
paareitilla tulisi jatkossakin osoittaa jatkuva yhteys Naistenmatkantien
etelapuolella Kenkatien liittymasta lanteen. Pirkkalan ja Tampereen
valinen seudullinen paareitti on mahdollista siirtda Naistenmatkantien
pohjoispuolelle, mutta ratkaisu edellyttaa korkeatasoista puolenvaihtoa
kadun eteldpuolelle osayleiskaava-alueen lansipuolella.

Kavelyn ja pyoraliikenteen risteamiset Naistenmatkantien kanssa on
osoitettu ali- tai ylikulkuina. Ratkaisu varmistaa autoliikenteen
sujuvuuden ja tarjoaa kavelyyn ja pyorailyyn turvalliset siirtymat tien
puolelta toiselle. Kohtuullisen tihedssa olevat alikulut aiheuttavat
kuitenkin Naistenmatkantien suunnassa kaveleville ja pyoraileville joko
toistuvia ja tarpeettomia korkeusvaihteluita tai vaylan toteutuessa
alikulun tasoon epamiellyttavaa ymparistda ja heikentavat siten
seudullisen pyoraliikenteen paareitin laatua ja kavelyreitin
esteettdmyytta tai viihtyisyytta. Alikuluista aiheutuu suuri korkeusero
my0s reittien jatkolle Partolan suuntaan, mika vahentaa yhteyksien
houkuttelevuutta. Myos virkistysyhteyden kaytettavyyteen tulisi kiinnittaa
huomiota, koska ylikulkusillalta Harmalanojan tasolle tulee olemaan
erittain suuri korkeusero lyhyelld matkalla.

Seuraavissa kaavavaiheissa ja katusuunnittelussa tarkastellaan
yksityiskohtaisemmin kavelyn ja pyoraliikenteen reittien toteutusta.
Lahtdkohtaisesti keskustamaiseksi kehittyvalla alueella, jolla on katujen
molemmin puolin toimintoja, tulisi katualueiden tilavarauksissa varautua
jalkakaytavien toteuttamiseen molemmin puolin katua. Tilavarauksissa
eritysta huomiota tulee kiinnittaa alikulkuihin, jotta voidaan toteuttaa
turvalliset ja sujuvat kavelyn ja pyoraliikenteen reittien risteamisten
alikulkujen suuaukoilla. Jo osayleiskaavavaiheessa olisi hyva tunnistaa
alikulkujen tilatarpeet korttelialueiden maarittelyssa. Jalkakaytavien ja
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pyoOrateiden ratkaisuissa ja mitoituksessa olisi hyva huomioida
Vaylaviraston jalankulun ja pyoraliikenteen uudet suunnitteluohjeet.

Osayleiskaavan ratkaisuissa on korostunut henkildautoliikenteen
sujuvuuden varmistaminen. Autoliikenteelle on osoitettu
hierarkiavalikoiman huipulta olevia yhteyksia alueen keskukseen muun
muassa ohjeelliset uudet tai merkittavasti parannettavat alueelliset
paavaylat. Vaylahierarkiasta ei ole mitaan maaraava ohjetta, mutta
esimerkiksi Tampereella alueellisia paavaylia ovat esimerkiksi Hervannan
valtavayla ja Tampereen valtatie. Kdvelykeskustaan paremmin sopiva
keskuskatu olisi esimerkiksi paikallinen kokoojakatu, joka myods
mahdollistaa bussiliikenteen.

Nuolialantielle ja Kenkatielle on osoitettu ajoneuvoliikenteen ja
tehokkaan joukkoliikenteen kehittamiskaytava/raitiotielinjaus.
Tampereen puolella Nuolialantiella on yleiskaavamerkintana raitiotie.
Tampereella kaavamaarayksessa korostetaan raitiotien katujaksojen
kehittamista joukkoliikenteen ja kavelyn nakdkulmasta, mutta ei maarata
kehittamaan autoliikenteen ndkdkulmasta. Nuolialantien hierarkkinen
rooli tulee raitiotien toteutuessa muuttumaan alueellisesta
kokoojakadusta paikalliseksi kokoojakaduksi. Tampereen nakdkulmasta
vahintaankin Nuolialantien suuntaan tulisi yhtendistaa kaavamaaraykset,
jotta infrastruktuuria voidaan kehittaa siten, ettei autoliikennetta ohjaudu
Pirkkalan keskustan suunnasta Nuolialantielle.

Naistenmatkantien, llmailunkadun ja Kenkatien liikenneympyra esitetaan
kaavan liikenneselvityksessa muutettavaksi turbokiertoliittymaksi siten,
etta Naistenmatkantiella pohjoisesta olisi toinen saapuva kaista. MAL-
hankkeena viime vuosina tehdyissa muutoksissa on Tampereen puolella
jo varauduttu turbokiertoliittyman toteuttamiseen. Ratkaisu parantaisi
Naistenmatkantien eteldan ajavan suunnan sujuvuutta ja tukisi liilkenteen
siirtymista Nuolialantieltd llImailunkadulle. Liittymassa on nykyisin
merkittdavia puutteita TESCin messujen aikaan ja messuille saapuva
autoliikenne jonoutuu vuosittain useita kertoja moottoritien rampille.
llmailunkadun ruuhkautuminen my6s messujen paattyessa haittaa
joukkoliikenteen toimintaa. Turbokiertoliittymaksi parantaminen ei
paranna messujen aikaisen liikenteen nakdékulmasta kuormittuneimman
eli Naistenmatkantien eteldisen tulosuunnan toimivuutta. Liittyman
tulevaisuudenratkaisua tulisi vield pohtia Tampereen, Pirkkalan ja ELY-
keskuksen yhteistydssa tarkemmin ennen toimenpiteen toteutusta.

Tampereen kuntarajan lahelle on osoitettu P/A-alue, jolle voidaan
sijoittaa esimerkiksi uimahalli tai varhaiskasvatuspalveluja.
Lilkenneselvityksessa ei ole kasitelty alueen liikenneyhteyksia. Jos
tallainen laajaa aluetta palveleva virkistys- tai muu palvelu alueelle
syntyisi, tulisi se olla helposti saavutettavissa kestavilla kulkuvalineilla.
Osayleiskaavassa kuitenkin poistetaan Naistenmatkantien itapuolelta
kavelyn ja pyorailyn yhteys kokonaan ja alue liittyy vain
virkistysyhteyksiin. Osayleiskaavassa tulisi pohtia lisaa riittavien kavelyn ja
pyoraliikenteen yhteyksien osoittamista kortteliin. Tarkastelussa tulisi
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huomioida myds yhteydet joukkoliikennepysakeille. Joukkoliikenteen
kayton nakdkulmasta esimerkiksi uudet A-1 alueet olisivat paremmin
saavutettavissa ja tulisikin harkita toimintojen sijoittamista uudelleen.
Uimahalleilla on myds paljon liikkkumis- ja toimimisesteisia kayttdjia, joten
alueelle tulisi osoittaa myds autoliikenteen yhteys ja LE-
pysakdintipaikkoja.

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen osalta Partolan osayleiskaavassa joukkoliikenteen
perusrunkona toimii raitiotie. Taman lisaksi Partolasta on kaavailtu Ita-
Pirkkalan seka Tampereen eteldpuolisten alueiden merkittavaa
joukkoliikenteen solmukohtaa, jossa linja-autot syottavat ratikalle
matkustajia. Raitiotien, linja-autoterminaalin seka linja-autojen
yhteensovittamista on tehty yhdessa Pirkkalan kunnan ja Tampereen
kaupungin toimesta Pirkkala-Linnainmaa raitiotien hankesuunnitelman
yhdessa. Tulevassa raitiotien toteutussuunnittelussa tullaan viela
tarkentamaan ratikan ja linja-autojen yhteensovittamista tulevassa
liikennointiymparistdssa. Joukkoliikenteen osalta ndemme, etta raitiotien
l[aheisyydessa maankaytdn monipuolisuus on erinomainen voimavara
joukkoliikenteen kustannustehokkaalle toteuttamiselle ja lilkkenndinnille.
Seuraavissa kaavavaiheissa tulisi huomioida mahdollisimman
suoraviivaiset kavelyn ja pyoraliikenteen reitit ratikkapysakille niin kaava-
alueen sisalta kuin sen ulkopuolelta. Oleellista olisi saada kaupallisten
palvelualueiden alueilta mahdollisimman hyvat kavelyn ja pyoraliikenteen
yhteydet myds ratikkapysakille, jotta alueen sisaista henkildautoilua
pystytaan tehokkaasti vahentamaan. Taman liséksi Tampereen puolella
Messukeskuksen saavuttaminen myos Partolan ratikkapysakilta nahdaan
erittain tarkeana. Tarkemmassa kaavasuunnittelussa olisi syyta kiinnittaa
enemman huomioita viihtyisan kavely-ympariston luomiseen ja
henkildautoliikenteen melu- ja esteellisyysvaikutukseen. Alikulut
parantavat varmasti kavelyolosuhteita takaamalla turvallisia yhteyksia
ratikka- ja linja-autopysakeille, mutta eivat kayttajanakdkulmasta ole
erityisen viihtyisia.

Joukkoliikenteen osalta olisi syyta viela tarkentaa nykyisen
Pakkalankulman asuinalueen lahivirkistysalueen rajoja ja tarkastella
uusien A-1 ja A-2 seka mahdollisten KM-1 alueiden sijoittamista
suhteessa tulevaan ratikkapysakkiin. Raitiotienpysakin valittdmassa
laheisyydessa tulisi kiinnittaa erityista huomiota mahdollisimman
tiiviiseen maankayton kehittamiseen ja yrittaa saada katuymparistoon
viherelementteja viihtyisyyden lisdamiseksi. Kaavassa osoitettu uusi KM-1
alue tulee jaamaan ratikkapysakista lahes kilometrin paahan, jonka takia
sinne merkittavan kaupallisen toiminnan sijoittamista ei nahda erityisen
hyvana ja joukkoliikenteen kayttéon kannustavana.

Tiedoksi
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kirjaamo@pirkkala.fi, kirjaamo.pirkanmaa@ely-keskus.fi, Heilimo,
Rantanen, Savisaari, Nurminen, Periviita, Lindfors, Hastio, Vandell,
Viinanen, Skippari, Karppinen

Allekirjoitus

Apulaispormestari Pekka Salmi
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Muutoksenhakukielto
8§18

Muutoksenhakukielto
Oikaisuvaatimusta tai kunnallisvalitusta ei saa tehda paatoksesta, joka koskee:

-vain valmistelua tai taytantéonpanoa (Kuntal 136 §)

-virka- tai tydehtosopimuksen tulkintaa tai soveltamista ja viranhaltija on jasenena
viranhaltijayhdistyksessa, jolla on oikeus panna asia vireille tydtuomioistuimessa (KVhl
508 2 mom.)

-etuosto-oikeuden kayttamatta jattamista (EtuostoL 22 8)
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